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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

1 Veranlassung

Im Rahmen der Attraktivierung des Ortskerns von Timmendorfer Strand wurde im April 2013 ein
Gesamtverkehrskonzept entwickelt, welches in Hinblick auf

o die Haupt-Ziel- und Quellverkehrsbeziehungen von Verkehrsteilnehmern,
e die innerértlichen Nutzungsanspriiche und
e die Lage der Parkierungsanlagen

die effektivsten Moglichkeiten zur Fihrung der Verkehrsstrome aufzeigt.

Neben der Empfehlung fur ein Verkehrsfihrungskonzept im Ortskern wurden auch Hinweise
zum Optimierungspotential bei der grol3raumigen Verkehrslenkung des motorisierten Individual-
verkehrs gegeben.

Die spezifischen Belange des Ortsteils Niendorf sind im Rahmen dieser Untersuchung nicht
abgehandelt worden. Im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung im stidostlichen Bereich Nien-
dorfs (Bebauungsplan 20) wird auch dort das Verkehrsnetz umstrukturiert. Unter dem Aspekt
der Aufenthaltsfunktion des Seebriickenareals gewinnt die dort anzustrebende (und eventuell
saisonal wechselnde) Verkehrsfiihrung zunehmend an Bedeutung.

In Erganzung zu dem Konzept fir den Ortskern Timmendorfer Strand soll fir den Ortsteil Nien-
dorf ein optimales Verkehrsfiihrungskonzept entwickelt werden, wobei die Belange des ruhen-
den Verkehrs, des offentlichen Nahverkehrs, des nichtmotorisierten Verkehrs sowie die geplan-
te Nutzung der Strandpromenade zu bericksichtigen sind.

2 Zustands- und Mangelanalyse

2.1 Motorisierter Individualverkehr
2.1.1 Bestehendes Stralennetz

Die Kartierung zeigt, dass in den zentralen Bereichen des Ortsteils Niendorf keine umfassenden
Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen realisiert sind. Auf der Strandstral3e ist die zulassige Héchst-
geschwindigkeit durchgéngig 50 km/h. Ansatzweise MalRBnahmen zur Geschwindigkeitsdamp-
fung gibt es lediglich im Hafenbereich (Bremsschwellen). Immerhin signalisiert die rote Farbge-
bung des Fahrbahnbelages im Zuge der Travemunder Landstralle und der Strandstral3e, dass
es sich hier um einen sensiblen Verkehrsraum handelt.

Die Betrachtung der Verknifungspunkte der B76 mit dem

untergeordneten Stral3ennetz macht deutlich, dass

e der wichtige GroRRparkplatz in Niendorf Mitte gegen-
wartig nicht direkt angebunden ist.

¢ die vorhandene Anbindung der WohnstralRe Barkholt-
redder verkehrlich nicht erforderlich ist, zumal hier un-
ter dem Aspekt der Verkehrssicherheit ein Geféhr-
dungspotential besteht.

B76 / Barkholtredder
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

2.1.2 Routen im Ziel- und Durchgangsverkehr

Im Folgenden sind die auf den Ortskern bezogenen Routen fir die Anfahrt aus verschiedenen
Richtungen beschrieben, wobei zwischen der direkten Anfahrt aus Richtung Autobahnan-
schlussstellen und der Anfahrt im Zuge von "touristischen Ostseebader-Routen" unterschieden
wird.

T ke ; Niendorf / Ostsee
\. Gemeinde Timmendorfer Strand
t‘_ o A Routen
; wm-ja,; von der Autobahn zum Ortskern

- aus Richtung Norden

via A1/B432/B76

g e aus Richtung Libeck
\ via A1/L181/B76

.:i; _> aus Richtung Lubeck

N via A226 /B75/B76

Grafik M+O finfa

Stand: Okt. 2013
Kartengrundlage: OSM
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Direkte Anfahrt aus Richtung Libeck via Al

. Uber Pamirstrae, Strandstralle, Sydowstralle bis P5

e 55 km von Autobahnabfahrt AS Ratekau auf L181 iiber "Schwimmbhalle" (700 m)
Hemmelsdorf, auf der Libecker StraRRe bis zur Baderrand- | ¢  oder Uber auf B76 bis Abzweig Niendorf Hafen, zum P4
stral3e (B76) "Vogelpark / Hafen" (4,4 km)

. auf BaderrandstraRe 3,0 km bis P4 "Vogelpark / Hafen"

e oder auf B76 bis Abzweig Niendorf Zentrum (4,5 km),
dann Uber Pamirstral3e, Strandstrale, SydowstraRe bis P5 | e 55 km von Autobahnabfahrt AS Scharbeutz tber Ponitzer
"Schwimmbhalle" (700 m) Chaussee, Strandallee Scharbeutz, Hamburger Ring
(B76), Strandallee (B76) bis zur Ostsee-Therme

e weiter auf B76 bis P4 "Vogelpark / Hafen" (5,2 km)

e  von Autobahnabfahrt A1/A226 und B75 bis zum Abzweig | ¢  oder auf B76 bis Niendorf Zentrum (6,6 km), dann uber
B76 westlich von Travemiinde (12 km) Pamirstrale, StrandstraBe, SydowstraBe bis P5

e dann tiber B76 bis zum Abzweig Niendorf Zentrum (3 km) "Schwimmhalle" (700 m)

Direkte Anfahrt aus Richtung Norden (Oldenburg/Holstein)

Direkte Anfahrt aus Richtung Libeck via A226
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Die Routen zeigen, dass von den jeweiligen Autobahnanschlussstellen der GroRparkplatz
P4 "Hafen" erreicht werden kann, ohne das untergeordnete Stralennetz zu beanspruchen. Da
der ostlich gelegene Parkplatz P5 "Schwimmbhalle" derzeit nicht direkt an die B76 angebunden

~_Golfanlage: J o
# Tmmendorfer S
Strand -

Cevertiek

Deverdiek %
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Timmendorfer?
Strand

ist, mussen einige innerdrtliche StralRenziige befahren werden.

Niendorf / Ostsee

Gemeinde Timmendorfer Strand

Touristische “Ostseebader-Route”
durch den Ortskern

——) Richtung Scharbeutz --> Niendorf
(— Richtung Niendorf --> Scharbeutz

mesmmmm==  ZWischenstopp an Grollparkplatzen

Grafik M+O /infa

Stand: Okt. 2013
Kartengrundlage: OSM

Vogelpark:
v .FN\er'\dnr!'

"Touristische Ostseebader-Route" Scharbeutz --> Timmendor-

"Touristische Ostseebéder-Route"Travemiinde --> Niendorf -->

fer Strand --> Niendorf --> Travemiinde

. In Scharbeutz auf Baderrandstrale B76 (die zentrale
Strandallee ist Richtung Suiden nicht befahrbar)

. auf B76 (StrandstralRe) bis zur Ostsee-Therme

e  Abzweig auf Strandallee (Tempo 30) im Norden von Tim-
mendorfer Strand

. Durchfahrung zentrale Strandallee im Abschnitt Wohld-
strale — Am Kurpark - Poststral3e (ggfs. mit Zwischen-
stopp am P1 "Eissportzentrum" an der WohlistraRe oder
am P2 "Zentrum")

. Weiterfahrt Uber Poststrale --> Timmendorfer Strand Ost,
ggf. mit Zwischenstopp am P3 "Wiesenweg"

. Strandstralle Richtung Hafen (ggf. mit Zwischenstopp am
P4 "Vogelpark/ Hafen,

. StrandstraBe zum Zentrum von Niendorf (ggf. mit Zwi-
schenstopp am P5 "Schwimmbhalle™)

e  Traveminder Landstral3e, Uber Brodtener Strafle oder
B76 nach Traveminde

Timmendorfer Strand --> Scharbeutz

e von Travemiinde uber die B76 bis Abzweig Niendorf Sud
oder Uber die Brodtener StraBe bis zur Traveminder
Landstral3e

. Strandstralle (ggf. mit Zwischenstopp am P5 "Schwimm-
halle™)

. StrandstraRe Richtung Hafen (ggf. mit Zwischenstopp am
P4 "Vogelpark/ Hafen)

e  Weiterfahrt auf Strandallee --> Timmendorfer Strand Ost,
ggf. mit Zwischenstopp am P3 "Wiesenweg"

. Strandallee (Tempo 30) Richtung Timmendorfer Strand
Ortskern

. Durchfahrung zentrale Strandallee im Abschnitt Herren-
bruchstrale - Am Kurpark - WohldstralRe (ggfs. mit Zwi-
schenstopp am P2 "Zentrum" am HOppnerweg oder am P1
"Eissportzentrum" an der WohldstraRe)

e  Weiterfahrt Uber Strandallee Richtung Ostsee-Therme und
Scharbeutz

Verkehrsteilnehmer, die den Ortskern "kistennah" durchfahren wollen, nutzen die durch den

gesamten Ortsteil verlaufende Strandstral3e.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

2.1.3 Verkehrsbelastung

Detaillierte Verkehrsbelastungszahlen zum Straennetz der Gemeinde Timmendorfer Strand
bzw. des Ortsteils Niendorf sind nicht verfugbar.

Aus Zahlstellen der amtlichen Stralenverkehrszahlung, die im 5-Jahres-Rythmus durchgefiihrt
wird, wurden Angaben fir das klassifizierte StraRennetz in der naheren Umgebung zusammen-
gestellt.

aaiaa |1 s Niendorf / Ostsee
" e Gemeinde Timmendorfer Strand

StralRenverkehrszahlung
Klassifiziertes StraRennetz
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Datenquelle: LBV-SH

Die Z&hlstelle 0602 auf der B76 bei Scharbeutz liefert einen Anhaltspunkt, dass das Verkehrs-
geschehen an den Ostseebadern stark saisonabh&ngig ist. Die durchschnittliche Tagesver-
kehrsbelastung zur Urlaubszeit ist um 40% hoher als werktags. Ahnlich verhélt es sich bei ei-
nem Vergleich des Sonntagsverkehrs mit dem werktaglichen Verkehr.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

2.2 Ruhender Verkehr

Bezogen auf den Ortsteil Niendorf wird im Folgenden unterschieden zwischen dem Stellplatz-
angebot im 6ffentlichen StraRenraum und den Grof3parkplatzen P4 und P5.

2.2.1 Parken im offentlichen Stralenraum
Im Ortsteil Niendorf gibt es ca. 200 gebuhrenpflichtige Stellplatze (gebuhrenpflichtig von 9 bis

19 Uhr; 0,50 Euro je angefangene 30 Minuten, jede weitere 30 Minuten 1 Euro, maximale Park-
dauer 4 Stunden):

Stral3e Abschnitt Parkschein Parkscheibe
StrandstralRe vor Parkplatz Gartenstral3e 5

Strandstral3e Parkplatz Gartenstralle 34

An Rethwarder Parkplatz 16
StrandstralRe Ostl. Griner Weg 5
Strandstral3e GartenstralRe — Griiner Weg 8

Hafen Griner Weg 60

An der Acht ndrdlich Rodenbergstralle 26

Strandstral3e Haus des Kurgastes 8
Waldweg Parkpalette nérdl. B76 12
Waldweg sudl. B76 am Kurpark (3h) 17
Strandstralie an der Schwimmbhalle 5
Planstrale im Vorfeld des GroRRparkplat- 70

zes P5 (Schwimmbhalle)
Summe 203 63

Stellplatze mit Parkscheibenregelung (insgesamt ca. 63) gibt es am Hafen, am Waldweg, am
Kurpark, am Haus des Kurgastes und gegentber der Schwimmbhalle.

Bewirtschaftete Langsstellplatze an der unbefestigten

N » Planstrae im Niendorfer Zentrum
Geordnetes Schragparken am Griinen Weg (Hafen)

~Jh~ MASUCH + OLBRISCH

. . . . 131218_Nido_VKonzept_V2.doc
Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH

Seite 7



Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Gemeinde Timmendorfer Strand

Niendorf / Ostsee
| Stellplatzbewirtschaftung

Haus des Kurgastes

Parkschein 9-19 Uhr
Parkscheibenregelung
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

2.2.2 GroBRparkplatze und Parkleitsystem

Die Gemeinde Timmendorfer Strand verfugt tGber 5 Grol3parkplatze, die alle in ein dynamisches
Parkleitsystem (mit Frei-/ Besetztanzeige) eingebunden sind und derzeit kostenfreies Parken
auf insgesamt 2.900 Stellplatzen ermdglichen. Zwei dieser Parkplatze liegen im Ortsteil Nien-
dorf und bieten zusammen ein Kontingent von ca. 600 Stellplatzen.

GroRparkplatze in der Gemeinde Timmendorfer Strand

Bezeichnung Anzahl Stellplatze Lage
P1 | Eissportzentrum 476 Timmendorfer Strand Ortskern
P2 | Zentrum — Sealife 1.000 + 325 Timmendorfer Strand Ortskern
P3 | Wiesenweg 395 Timmendorfer Strand Ost
P4 | Vogelpark / Hafen 400 Niendorf Hafen
P5 | Schwimmbad 200 Niendorf Ortsmitte

Summe Timmendorfer Strand 2.796

davon Summe Niendorf 600

e ) N L0

Parkplatz P4 "Vogelpark / Hafen" Satellitenbild: GoogleEarth
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Ingenieurgeselischaft fir das Bauwesen mbH Seite 9



Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

e " A

H

Grol3parkplatz P5 "Schwimmbhalle"

Wie folgende Gegenuberstellung verdeutlicht, werden bei den ins Parkleitsystem eingebunde-
nen GroRRparkplatzen unterschiedliche Bezeichnungen verwendet:

Ankundi tafel tadtpl FuRgé leit-
n unglgungs ate PLS-Wegweiser Hinweistafel an der Einfahrt Stadtplan N uBgangerlei

Parkleitsystem an GrolRparkplatzen system

P1ETC P1 Eisportzentrum P1 Eisportzentrum Wohldstral3e (ETC) P1 | P1 Eissport- und

Tenniszentrum

P2 Zentrum - Sealife | P2 Zentrum — Sealife Westseite Hoppnerweg: Zentrum P2 P2 Zentrum
P2 Zentrum
in Niendo.rf auch nur Ostseite Hoppnerweg:
P2 Sealife Centre P2 Zentrum
Schul- und Sportzentrum

P3 Wiesenweg P3 Wiesenweg P3 Wiesenweg Wiesenweg P3 P3 Wiesenweg
P4 Niendorf Vogel- P4 Vogelpark P4 Vogelpark Vogelpark / Hafen P4 kein Hinweis
park
P5 Niendorf- P5 Schwimmbad-Niendorf | Schwimmhalle P5 Schwimmbad P5 P5 Schwimmhal-
Schwimmbad P5 Schwimmbad le

P5 Schwimmhalle

=~
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Die folgende Abbildung zeigt die im Bereich Niendorf realisierten Zielspinnen der Parkplatze

des Parkleitsystems.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Es wird deutlich, dass im Zuge der Bundesstrafl3e auf das gesamte Parkkontingent der Gemein-
de Timmendorfer Strand hingewiesen wird.

Auf der West-Ost-Relation werden die beiden Niendorfer Parkplatze auch frihzeitig getrennt
ausgewiesen, so dass der Verkehrsteilnehmer gezielt Gber die Méglichkeiten in Niendorf infor-
miert wird. Aus Richtung Osten gibt es vor dem Abzweig in die PamirstralRe keine Informationen
zum insgesamt verfugbaren Stellplatzkontingent. Aul3erdem wird der Grol3parkplatz P4, der
eine zweite Parkmaoglichkeit fir Niendorf darstellt, hier noch nicht explizit ausgewiesen.

Im Zuge der Strandstral3e erfolgt meist nur eine statische Wegweisung zum nachstgelegenen
GroRparkplatz. Im dstlichen Niendorf erzeugt diese Wegweisungsphilosophie allerdings unnoti-
gen Innerortsverkehr, falls der Grof3parkplatz P5 (derzeit in Sackgassenlage) belegt sein sollte.

2 Hafen-Vogelpark

PLS-Wegweiser auf der B76 vor Abzweig Pamirstralle
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| ‘Ng? @ = i' I
Abweichendes PLS-Design im Umfeld des P5

Abweichendes PLS-Design auf der B76 aus Richtung
Osten, P4 ist nicht explizit als Parkmdglichkeit in

Niendorf ausgewiesen, eine Restplatzanzeige fehlt

unscheinbare / verdeckte Wegweisung zum P5

2.3 Offentlicher Nahverkehr
Im Ortsteil Niendorf verkehren folgende Buslinien (VG OH / LVG):

Linie Linienverlauf Angebot
40 (5815) | Libeck Travemiinde — Niendorf - Timmendorfer Strand - Schar- | stiindlich
beutz und zuricl
5820 Niendorf Pamirstral3e — Niendorf Siedlung — Haven — Warnsdorf — | Schilerverkehr
Ratekau und zurcl
5950/5951 | Niendorf- Timmendorfer Strand — Grof3 Timmendorf - Hemmels- | Uberwiegend

dorf — (Libeck) und zuriick Schulerverkehr

Besonders attraktiv ist die im Stundentakt verkehrende Buslinie 40, die nicht nur die benachbar-
ten Seebéader miteinander verbindet sondern auch mit Traveminde und der Liibecker Innen-
stadt verknUpft ist.

~Jh~ MASUCH + OLBRISCH

. . 131218_Nido_VKonzept_V2.doc
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH _Nido_ zept_

Seite 13



Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Liniennetzplan

Der Ausschnitt des Streckennetzplans zeigt, dass die bedeutendste Buslinie (Linie 40 bzw.
5815) die zentrale Strandstrale befahrt. Wichtige Haltestellen sind "Niendorf Hafen" und
"Niendorf Schwimmbhalle”.

Die Schulbuslinie 5951 verzweigt von der StrandstraRe in die PamirstraBe. Uber eine Schleifen-
fahrt fahrt der Bus zurtick zur Haltestelle Schwimmhalle, wo die Fahrt des Gegenkurses be-
ginnt. Die Schulbuslinie 5920 aus Richtung Warnsdorf kreuzt die B76 und hat ihren Endpunkt in
der Pamirstralie.

e
[ "’b%
3
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()ﬁ "

i
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g adfa, o1t 2 g2l 2,42
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Streckennetz Busverkehr Niendorf Quelle OSM
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

2.4 Fullgéanger- und Radverkehr

Starker FuRgangerverkehr ist vor allem auf der StrandstrafRe, dem angrenzenden Niendorfer
Balkon und auf der Strandpromenade zu verzeichnen. Von Bedeutung sind dartber hinaus die
Verknupfungen mit den GroR3parkplatzen P4 und P5. Wie im Ortsteil Timmendorfer Strand er-
leichtert auch im Ortsteil Niendorf ein FulR3géngerleitsystem die Orientierung. Die ausgewiese-
nen Richtungsangaben konnen in einigen Fallen jedoch fehlinterpretiert werden. Damit Gaste
ihr abgestelltes Fahrzeug auf einfache Weise wiederfinden kdnnen, sind sinnvollerweise auch
die GroRparkplatze als Ful3géangerziel ausgewiesen.

B mm— i
& ¢ p Schwimmbac

FuRgéangerwegweisung Strandstralle / Sydow-
stral3e zum P5 Schwimmbad

Wegweiserstandort auf dem Weg vom P5:

Samtliche Richtungsangaben sind nicht eindeutig, da nach ca.
5 Metern an der Sydowstrafe schon wieder eine Differenzierung
erfolgen miisste

T

Standort an der Strandstraf3e in Hohe HafenstralRe Standort Hafen (Richtungsangabe "Haus des
Kurgastes" ist missverstéandlich)
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Es gibt zahlreiche durchlassige Verbindungen fir FulRgénger zwischen Strandstraf3e und
Strandpromenade. Im Zuge der Strandstrale koénnten an diesen Stellen optische
Fahrbahnverengungen und Querungshilfen das FulBwegenetz unter den Aspekten Sicherheit,
Komfort und Orientierung erheblich aufwerten.

Einen ausgewiesenen stralRenbegleitenden Radweg gibt es im Untersuchungsgebiet nur auf
einem Teilabschnitt der Strandstraf3e ("Griner Weg" bis "An der Acht"). Angelegt ist dieser als
Radweg im Zweirichtungsverkehr unmittelbar neben einem sehr schmalen aber stark frequen-
tierten Gehweg.

Strandstrae am Hafen Niendorf:
Wenig Raum fur FuBgénger und Konfliktpotential mit parallel gefiihrtem Gehweg

Erst direkt vor dem Hafengelénde weitet sich der Stral3enquerschnitt auf, so dass dem Ful3gan-
gerverkehr ein etwas breiterer Gehweg zur Verfligung steht.

:

Getrennter Geh- und Radweg in der StrandstraRe
(Abschnitt mit verbreitertem Gehweg)

9) MASUCH + OLBRISCH 131218_Nido_VKonzept_V2.doc
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e = i == =

Auch im Zuge der Strandpromenade ist Radverkehr
zugelassen ...

... wobei an die Radfahrer appelliert wird,
mit angepasster Geschwindigkeit zu fahren

Als Radfernweg durchquert der Ostseekiisten-Radweg D2 (Euroveloroute 10) den Ortsteil
Niendorf.

Vom Brodtener Steilufer kommend, verlauft der Radfernweg Uber Ostseeallee, Travemunder
LandstraBe und StrandstraBe. Westlich des Hafens zweigt der Weg ab in "An der Acht", um
dann Uber die verkehrsberuhigte Rodenbergstralie wieder in die Strandallee Richtung Timmen-
dorfer Strand einzumiinden. Die Gegenrichtung wird im Ortsteil Niendorf auf der identischen
Route befahren.

Falschlicherweise ist auch der Ostholstein-Radweg OH 33 im Zentrum von Niendorf ausgewie-
sen. Dieser beginnt jedoch im Zentrum von Timmendorfer Strand und fihrt Gber die BergstralRe
in Richtung Ratekau.
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Radverkehrswegweiser an der Schwimmhalle
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

2.5 Anforderungen an die Funktionalitat der zentralen Strandstralle

Die Anforderungen an den Abschnitt der Strandstra3e zwischen Travemiinder Landstraf3e und
der Planstral3e A sind wie folgt zu definieren:

Ful3géanger im Die Nebenflachen der Strandstraf3e und die parallel verlaufende

Langsverkehr Strandpromenade laufen im Bereich der Seebriicke zusammen.
Nordlich der Strandstral3e stehen ausreichend Flachen fir den pa-
rallel zum Ostseestrand prominierenden Ful3gangerverkehr zur Ver-
fugung. Einen Bedarf gibt es aber auch sidlich der Strandstral3en-
Fahrbahn, da dort mehrere Einzelhandelseinrichtungen und Gast-
ronomiebetriebe ansassig sind.

Querungsbedarf Querungsbedarf entsteht durch FuRganger, die ihr Kraftfahrzeug
am GroR3parkplatz abgestellt haben sowie durch den Wechsel zwi-
schen touristisch orientierten Nutzungen auf der Sidseite der
Strandstral3e und dem Seebriickenareal auf der Nordseite.

Aufenthaltsfunktion Durch die exponierte Lage an der Seebriicke mit der vorgelagerten
bereits realisierten Platzflache ist die Aufenthaltsfunktion in diesem
Bereich von zentraler Bedeutung. Da die StrandstralRe in stdlicher
Randlage verlauft, sollte den dort anliegenden touristisch orientier-
ten Einrichtungen auch ausreichend Nebenflache zur Verfligung
stehen. Das ist insbesondere in Hinblick auf die Intensivierung von
AulRengastronomie ein wichtiger Aspekt.

Radfahrer Durch die Strandstraf3e verlauft die Route des Radwanderweges.
Die Freigabe fiur Radfahrer ist in jedem Fall fir Zweirichtungsver-
kehr vorzusehen.

Kfz-Verkehr Eine Befahrung des Abschnittes durch den motorisierten Individual-
verkehr ist nicht zwingend erforderlich. Auch bei einer Umleitung
auf eine neue Parallelspange im Zuge des Paduaweges ist durch
entsprechende Blickbeziehungen aus beiden Richtungen gewahr-
leistet, dass die zentrale Strandstral3e als touristisch interessanter
Bereich wahrgenommen werden kann.

Ruhender Verkehr Eine Ausweisung von Kurzzeitstellplatzen kann (abhangig vom
Verkehrsflusskonzept) vor einigen kleinen Einzelhandelseinrichtun-
gen vorgesehen werden. Vorzugsweise sollten aber der GroRRpark-
platz und neu konzipierte Kundenparkplatze im Zuge der Planstra-
Renerschlieldung genutzt werden.

Lieferverkehr Es gibt keine neuen Anforderungen an abzuwickelnden Lieferver-
kehr. GrolRere Lieferverkehrsfahrzeuge sind vor allem dem Le-
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

bensmittelmarkt zuzuordnen, der aber auch derzeit schon Uiber eine
rickwartige ErschlieBung beliefert wird. Au3erdem ist im Rahmen
des B-Plans eine VergréRerung und Verlagerung des Marktes vor-
gesehen.

Busverkehr Durch die Strandstral3e verlaufen diverse Linienbusverkehre. Eine
Prasenz des Offentlichen Nahverkehrs am Niendorfer Balkon mit
Haltestellen auf beiden StralRenseiten ist erwiinscht. Fahrgeo-
metrisch ist daflir Sorge zu tragen, dass Standardlinienbusse und
Gelenkbusse die Kurvenbereiche befahren kdnnen. Hinsichtlich der
Prasenz des OPNV und einer fahrgastfreundlichen Lage der Halte-
stellen sowie unter dem Aspekt der unbehinderten Befahrbarkeit ist
eine Fuhrung des Busverkehrs Uber die PlanstraRe auf3erst prob-
lematisch.

Strandstraf3e in Hohe der Niendorfer Seebriicke

2.6 Geplante Spange zwischen Strandstraf’e und B76 im Rahmen des B-Plans 20

Die Entwurfsplanung der im Rahmen des B-Plan 20 projektierten Verkehrsspange verdeutlicht
die Umgestaltung des GrolR3parkplatzes mit einer neuen Anbindung an die B76 sowie den Ver-
lauf des Paduaweges als bevorrechtigte Fortfihrung der Traveminder LandstraRe mit Rickfih-
rung an die Strandstral3e westlich des Niendorfer Balkons.
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Verkehrskonzept fir den Ortsteil Niendorf

Gemeinde Timmendorfer Strand
Verkehrsspange Niendorf / B76

4

ol

roflparkplatz West

Entwurfsplan

ung Verkehrsspange® B-Plan 20

! Quelle: Benthien Planungs- und Ingenieurbiro, "Entwurfsplanung Verkehrsspange Niendorf / B76" im Auftrag der Gemeinde

Timmendorfer Strand, 2012
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Wie Befahrbarkeitsanalysen mit dem 12 Meter langen Standardlinienbus als Bemessungsfahr-
zeug zeigen, ist es jedoch problematisch, den Busverkehr tber diese Umfahrung abzuwickeln,
da in allen Kurvenbereichen die Gegenfahrbahn deutlich mit beansprucht wird. Das gilt umso
mehr fir den auch in Timmendorfer Strand verkehrenden 15m-Bus.

Gar nicht moglich ware ein Rechtsabbiegen vom Paduaweg in die Pamirstral3e. Das betrafe
unter anderem die Schulbuslinie 5951.
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Befahrbarkeitsstudien Standardlinienbus in der neuen Verkehrsspange tUber Paduaweg sowie Relation Paduaweg -
Pamirstralie
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Befahrbarkeitsstudien Standardlinienbus auf der Relation Strandstrale — Travemiinder Landstraf3e und Strandstralle
- Pamirstraf3e

Auch bei einer Beibehaltung der Buslinien in der Strandstral3e ist die Befahrbarkeit der umge-
stalteten Einmindung in die Traveminder Landstral3e auR3erst problematisch.
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Befahrbarkeitsstudien Standardlinienbus auf den neuen Planstra3en A und B

In den 90°-Kurven der Planstraf3e A gibt es starke Beanspruchungen der Gegenfahrbahn.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

3 Verkehrskonzept Ortskern Niendorf

3.1 Allgemeines

Generell ist anzustreben, den motorisierten Verkehr auf dem zentralen Abschnitt der Strand-
stralRe auf das notwendige Mindestmald zu reduzieren.

Die Analyse des 6ffentlichen Personennahverkehrs hat gezeigt, dass der zentrale Abschnitt der
Strandstral3e Bestandteil des Streckennetzes ist und bei der Konzeption der kinftigen Ver-
kehrsfiihrung sowie dem Entwurf der Stral3enraume bericksichtigt werden muss. Fir den Rad-
verkehr ist eine Durchlassigkeit in beiden Richtungen erforderlich. Radfahrer werden dartber
hinaus aber auch auf der parallel verlaufenden Strandpromenade geduldet.

Bei allen Konzepten wird vorausgesetzt, dass die im Rahmen des B-Plan 20 hinsichtlich der

Linienfihrung vorgesehenen StraR3enziige realisiert werden:

e Spange zwischen StrandstralRe 144 Uber Paduaweg zur Travemunder Landstral3e

e Spange zwischen dem westlichen Paduaweg und einer neuen Einmindung an der B76.
Diese dient zur ErschlieBung des neu strukturierten Grol3parkplatzes P5, der in 2 Bauab-
schnitten (vordringlich P5 Ost) realisiert werden kann.

Auf diese Weise kann der Uber die B76 auf Niendorf-Zentrum ausgerichtete touristische Ziel-
und Quellverkehr ohne Beanspruchung von Anliegerstraen auf kurzem und direktem Wege
zum Grol3parkplatz gefiihrt werden.

Auch Verkehre, die den Ort im Rahmen einer touristischen Ostseebader-Route durchfahren
wollen, kdnnen bei Bedarf sowohl in West-Ost-Richtung als auch in Ost-West-Richtung den
GroRparkplatz fir einen Zwischenhalt nutzen. Die Stral3enziige Pamirstral3e, Strandstral3e in
Hohe des Niendorfer Balkons sowie die Sydowstral3e sind dann nicht mehr Bestandteil des Er-
schlieBungssystems fur den Grol3parkplatz.

Insgesamt ist der zentralortliche Bereich auch geeignet, um dort eine flachendeckende Ver-
kehrsberuhigung (Tempo-30-Zone) vorzusehen.

Auch der weitere Verlauf der Strandstral3e in Richtung Hafen sollte in Anlehnung an den beste-
henden Charakter im benachbarten Ortsteil Timmendorfer Strand (Strandstrale und Poststra-
Re) verkehrsberuhigt werden. Hier ist eine Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
in Verbindung mit einer Neugestaltung des Stral3enraums (z.B. optische Fahrbahneinengungen
zur Verdeutlichung von Querungsstellen) eine geeignete Mallnahme. Eine Reduktion der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit ist allerdings mit den Verkehrsbetrieben abzustimmen, da sich bei
langeren Abschnitten Auswirkungen auf den Fahrplan ergeben kénnen.

Auf eine Separierung des Radverkehrs kann bei einem reduzierten Geschwindigkeitsniveau
erfahrungsgemalr verzichtet werden.

Der zentrale Abschnitt der Strandstral3e vor dem Niendorfer Balkon und der Schwimmbhalle wird
vom FulRgangerverkehr besonders stark frequentiert. Auf3erdem soll in der besonderen Lage
vor der Seebriicke eine besonders hohe Aufenthaltsqualitéat garantiert werden. Dazu kann sai-
sonal auch eine intensiviert betriebene Aufl3engastronomie beitragen. Realisiert werden kann
dies nur, wenn der betreffende Abschnitt als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen ist, in
dem nur Schrittgeschwindigkeit gefahren werden darf oder sogar ganzlich fir den motorisierten
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Verkehr gesperrt ist. Unter diesen Aspekten werden folgende alternative Konzepte fir den zent-
ralen Abschnitt der Strandstral3e diskutiert:

3.2 Verkehrsfihrungsvarianten im Bereich des Niendorfer Balkons
3.2.1 Konzeptl
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Verkehrsfluss in Konzept 1a (Strandallee am Balkon verkehrsberuhigt im Einrichtungsverkehr von Ost nach West)

Die neuen Spangen sind Bestandteil einer zentralen Tempo 30-Zone. Davon ausgeklammert ist
der besonders sensible Abschnitt der Strandstralde, der als verkehrsberuhigter Bereich (StvO
Zeichen 325) ausgewiesen wird. Eine Befahrung ist ahnlich wie im Zentrum von Timmendorfer
Strand nur in einer Richtung vorgesehen. Die Varianten 1a und 1b unterscheiden sich durch die
Richtung der Durchfahrungsmaglichkeit.

Bei Konzept 1a haben Verkehrsstrome aus Richtung Osten (Traveminder Landstral3e) die
Maoglichkeit, zunachst den Niendorfer Balkon zu passieren, um sich dann fir einen Abstecher
zum Grol3parkplatz zu entscheiden.

9) MASUCH T OLBR ISCH 131218_Nido_VKonzept_V2.doc

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH Seite 26



Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

S d01

10
s O
4 Papa Bar’s)

Am Niedorfer.
Tunnel 125

P5 -West

/i

Niendorf/ Ostsee
Gemeinde Timmendorfer Strand

Verkehrsstrome Ortskern

¥y ndor Strand-Bistro 413
5/ m - £ L A .
: el Schlpperdy o denkngaes o3 im Konzept 1b
R N om Strandallee am “Balkon” als
el o = = Einbahnstrale West --> Ost
Py s = im verkehrsberuhigten Bereich
% 3 4 W opg | N s e e,
P = o,
e n e § &£ 124 n
By e Vel T cvmend gel s
Bo 13 M"”’Swpg & - éf' 2
g ‘
=R 2 sy &8 14 W, B 5 &
il | g
b & % 7 U:’:g ol 3 135
& ‘Gf E“”sw@g g SE

o % t 4 * f’ > ® ‘\g»r 5 R
3 - 'S Bk & B : P a ¥ S &
H g : [ \% e 0”9 @f

Touristischer Ziel- und Quellverkehr im Ortskern Tenns e \ B, AL o/

----- Niendorf 2 5
<= tber beide Richtungen der 0 R P G 3 q :
> B76 * v \ m"”fr,mdf .%‘ 13
kR 4
Touristischer Durchgangsverkehr im Ortskern o . ‘\ Cideenaus
A 17
e Travemiinde - Scharbeutz ) q’%‘;. -
e Traveminde - Scharbeutz Grafik M+O /lnfa(’,/ ! ?;:%\o
iber verkehrsberuhigten Bereich Stand: Okt. 2013 COARCN N
Kartengrundlage: OSM P‘ma—w‘ 1 \
el Scharbeutz - Traveminde 5
- Abstecher zu GroRparkplatz L %, ’ 3
7 % .
3 8
3;) MASUCH #* OLBRISCH i/ 5 &
Ingenleurgeselischaft fir das Bauwesen - ’“(wa_g_mm
12
e G 1 £ o

Carttas
Wesbalenhaus

Verkehrsfluss in Konzept 1b (Strandallee am Balkon verkehrsberuhigt im Einrichtungsverkehr von West nach Ost)

Beim Konzept 1b haben Verkehrsstrome aus Richtung Niendorf Hafen die Wahl zwischen der
direkten Zufahrt zum GroRparkplatz oder einer Befahrung der Strandallee am Niendorfer Bal-
kon. Falls dann nach der strandnahen Durchfahrt doch noch Interesse besteht, den GroR3park-
platz aufzusuchen, ist allerdings die "rlickwartsgerichtete" Route Uber den Paduaweg erforder-
lich, so dass kleinrdumig ein hdheres Verkehrsaufkommen generiert wird als bei Variante 1a.
Nachteilig ist bei der Ausrichtung des Einrichtungsverkehrs von West nach Ost die Uberschnei-
dung mit den gegenlaufigen Verkehren an den Knotenpunkten.

Ein wichtiger Aspekt ist die Behandlung des Buslinienverkehrs. Da verkehrsberuhigte Bereiche
mit Schrittgeschwindigkeit sich nicht fur die Abwicklung von Busverkehr eignen und zudem bei
einer Einbahnstralenregelung ohnehin nur eine Linienrichtung durch die zentrale Strandallee
verlaufen kénnte, misste der Busverkehr beim Konzept 1 auf die parallele Spange verlagert
werden. Der Stralienraumentwurf des B-Plans 20 sieht auch bereits die Anordnung von Bushal-
testellen fur beide Fahrtrichtungen vor. Nicht sichergestellt ist bisher aber die uneingeschrénkte
Befahrbarkeit aller im Zuge der Spange geplanten Kurvenbereiche. In diesem Fall sollte aller-
dings der Zuschnitt einer zentralen Tempo-30-Zone mit Bedacht gewahlt werden, da eine damit
verbundene Rechts-Vor-Links-Regelung auch nicht mit den Anforderungen des Buslinienver-
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

kehrs harmoniert. Ein weiterer Nachteil ist in Hinblick auf touristische Aspekte die fehlende Pra-
senz des o6ffentlichen Nahverkehrs am Niendorfer Balkon.

Wenn die Problematik mit der Busverkehrsfihrung gel6st werden kann, bietet das Konzept 1
andererseits alle Voraussetzungen, um die Verkehrsstrome optional zu bestimmten Zeitraumen
ausschlieBlich tber die Parallelspange abzuwickeln. Diese Anforderung kann zum Beispiel ge-
geben sein, wenn GroRveranstaltungen auf dem Niendorfer Balkon stattfinden oder in der
Hochsaison mehr Spielraum fur die Aul3engastronomie zur Verfigung stehen soll.

3.2.2 Konzept 2

Das Konzept 2 basiert auf der Philosophie, dass der motorisierte Individualverkehr komplett aus
dem zentralen Strandstralenabschnitt herausgehalten wird, wahrend die Strandstral3e in bei-
den Richtungen befahren werden kann.

Hierbei kdnnte das Prinzip der Kommunaltrasse zum Tragen kommen, bei
dem der Abschnitt fir Busse und Taxen freigegeben wird. Auch der Radver-
kehr kann die ausgewiesene Trasse in beiden Richtungen nutzen. Denkbar ist
zudem die zeitweise Freigabe fir Lieferverkehr. Gestalterisch kann das Niveau
der Fahrbahn auf das bestehende Niveau der angrenzenden Nebenflachen
angehoben werden.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Motiviert durch Aspekte der Tourismusférderung ist man haufig bestrebt, auch motorisierte Indi-
vidualverkehre so weit wie mdglich an die strandnahen Bereiche heran zu fuhren. Andernfalls
bestunde die Gefahr, dass potentielle Touristen die Sehenswirdigkeit im Vorbeifahren gar nicht
wahrnehmen.

Diesbezuglich gibt es in Niendorf Zentrum aber ganz gute Voraussetzungen.

Aufgrund der Topografie und des abknickenden Verlaufes des Strandstrale kann dieser
Bereich auch von Verkehrsteilnehmern, die auf die parallele Spange geleitet werden,
wahrgenommen werden und zum Verweilen anregen.

Eine ahnlich gute Blickachse haben Verkehrsteilnehmer, die aus Richtung Westen auf den
Niendorfer Balkon zufahren, bevor sie nach rechts in die neue Planstral3e abbiegen.

Sicht auf den Niendorfer Balkon von der Strandstrale
aus Richtung Westen (vor Abzweig zur Planstraf3e)

Sicht auf den Niendorfer Balkon von der Traveminder
Landstraf3e

Dieses Konzept hat den Vorteil, dass der sensible Strandstraf3enbereich im Bereich der
Seebriicke und des Niendorfer Balkons weitestgehend vom motorisierten Verkehr freigehalten
wird und andere Nutzungsanspriiche wie zum Beispiel der Querungsbedarf von Ful3géngern
oder die Ausweitung von Gastronomiebereichen gestarkt werden kénnen.

Gleichzeitig bewahrt der 6ffentliche Nahverkehr seine Prasenz an zentraler Stelle und kann
geradlininig und damit ohne erhdhten Flachenbedarf, der sich bei notwendigen Kurvenfahrten
zwangslaufig ergeben wurde, durch das Niendorfer Zentrum gefuihrt werden.

Daruber hinaus besteht die Mdglichkeit, zum Beispiel in der Wintersaison die Durchfahrt fiir den
motorisierten Individualverkehr zuzulassen. Eine solche Regelung ist aber eigentlich entbehr-
lich.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

Bei der Konzeption ist zu beachten, dass im Bestand einige wenige private Parkgelegenheiten
existieren, die von der Strandstrae aus erschlossen werden. Das betrifft vor allem einen
Dienstleistungsbetrieb (Haarstudio) und ein Fachhandel fur Elektrowaren.

In einigen Fallen sind aber bereits heute die Abstellmdglichkeiten von Einzelhandel und
Gastronomie Uberwiegend Uber eine rickwartige ErschlieBung realisiert.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

4 Empfehlungen

4.1 GrofRraumige Verkehrslenkung Motorisierter Individualverkehr

Der touristisch gepragte Zielverkehr sollte auf kurzem Weg zu den an der B76 gelegenen
GroRparkplatzen geleitet werden. Eine Optimierung der Wegweisung und Parkleitwegweisung
kann unterstitzend wirken. Wahrend der Parkplatz Niendorf Vogelpark/Hafen bereits ohne
Inanspruchnahme des innerértlichen StralBennetzes erreicht werden kann, muss der
Grol3parkplatz "Schwimmbhalle" zu diesem Zweck umgestaltet und neu angebunden werden.

Touristische Verkehrsstrome, die von Westen (Timmendorfer Strand) oder von Osten (Tra-
vemiinde) Uber strandnahe Routen den Ortsteil Niendorf erreichen, sollten ebenfalls auf kurzem
Wege Gelegenheit bekommen, einen der GroRparkplatze aufzusuchen. Auch hier ist die Konti-
nuitdt und Eindeutigkeit der Wegweisung ein wichtiges Instrument.

4.2 Organisation des Verkehrsflusses von Kraftfahrzeugen im Ortskern

In Analogie zu den in Timmendorfer Strand realisierten Verkehrsberuhigungsmafinahmen soll-

ten auch die durch Niendorf fuhrende StrandstrafRe sowie der Bereich im Ortskern verkehrsbe-

ruhigt werden. Im Einzelnen:

Wenn motorisierter Verkehr am Niendorfer Balkon verbleiben soll, dann ist die Variante la zu

bevorzugen, da sich in diesem Fall die Fahrtrichtungen nicht tGiberschneiden und sich die direk-

testen Routen zum Grof3parkplatz ergeben. Aus gutachterlicher Sicht ist jedoch die Variante 2,

also die Ausweisung der Strandstral3e als Kommunaltrasse (Durchfahrt in beiden Richtungen

nur flir Busse, Taxen und Radfahrer, anliegender Lieferverkehr) zu favorisieren. Hierbei wird die

Aufenthaltsqualitét des zentralen Balkonbereiches deutlich verbessert, wobei sich die Erschlie-

Bungssituation fur die Anlieger nicht schlechter darstellt.

Weitere MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung in Niendorf sind:

¢ Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf Strandstral3e ab Niendorf Hafen, baulich flan-
kierende MalRnahmen z.B. in Form von optischen Fahrbahneinengungen an den zahlrei-
chen FuRBwegeverbindungen zwischen Strandstral3e und Strandpromenade

o Ausweisung des zentralen Bereiches sidlich der StrandstraRe am Niendorfer Balkon als
Tempo-30-Zone

o Verzicht auf die direkte Anbindung der Stral3e Barkholtredder mit der B76

4.3 Offentlicher Nahverkehr

Der Busverkehr sollte in der zentralen Strandstral3e vor dem Niendorfer Balkon préasent bleiben.
Das erleichtert die Orientierung fiir ein- und aussteigende Fahrgaste. Wenn die Einmindung
der Strandstral3e in die Traveminder Landstral3e entsprechend gestaltet wird, ist dieser Linien-
verlauf auch am problemlosesten zu befahren. Mit der Konzeption der Strandstraf3e als Kom-
munaltrasse lasst sich der Busverkehr optimal in den ansonsten stark von der Aufenthaltsfunk-
tion gepragten Bereich integrieren. Die betriebliche Regelung und StralRenraumgestaltung in
der westlichen Strandstral3e muss in enger Abstimmung mit den Verkehrsbetrieben erfolgen, da
Verkehrsberuhigungsmaf3hahmen sich auch auf den Fahrplan bzw. die Reisegeschwindigkeit
auswirken konnen.
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Timmendorfer Strand — Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Niendorf

4.4 Radverkehr

Schutzstreifen oder Radfahrstreifen sind im Verlauf der Strandstraf3e aufgrund der erforder-
lichen Fahrbahnbreite fir eine Zweirichtungsstralle nicht unterzubringen. Stattdessen sollte
der Radverkehr gemeinsam mit dem motorisierten Individualverkehr in einem verkehrsberu-
higten StraRenraum abgewickelt werden, der eine erlaubte Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h aufweist. Eine ahnliche Verkehrsregelung findet man auf der westlichen Strandallee
in Timmendorfer Strand.

In Tempo 30-Zonen werden Ublicherweise keine Radwege vorgesehen.

Das Miteinander von FuRgangern und Radfahrern auf der Strandpromenade sollte weiterhin
gestattet sein.

Die zentrale Strandstral3e soll weiterhin in beiden Richtungen fir Radfahrer durchléassig
bleiben. Das kann zum Beispiel in Kombination mit einer Kommunaltrasse fur Busse und
Taxen erfolgen.

4.5 Ruhender Verkehr

Die vorhandene Stellplatzbewirtschaftung (Parken mit Parkschein) im engeren Ortskernbe-
reich sowie das erganzende Angebot an Stellplatzen mit Parkscheibenregelung im Umfeld
von Einzelhandelseinrichtungen sollte beibehalten werden.

Um Parksuchverkehr und das verkehrswidrige Abstellen von Fahrzeugen nicht unnétig zu
forcieren, sollte das attraktive Angebot der gebuhrenfreien Stellplatze auf den beiden Grol3-
parkplatzen aufrechterhalten werden.

Die Akzeptanz kann durch begleitende MalRnahmen (attraktiv gestaltete und eindeutig ge-
kennzeichnete Fullwege zwischen den Parkpléatzen und zentralen Einrichtungen) und einer
luckenlosen und eindeutigen Parkleitwegweisung weiter gestarkt werden.
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